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BEVEZET£S 
 

 

A tervez®s m·dszertan§r·l 

 

Az Ister-Granum v§llalkoz§si-logisztikai ºvezet megval·s²that·s§gi tanulm§nya k®t 

tervez®si modul integr§ci·j§val alak²that· ki, ezek 

¶ a strukt¼raterv (ld. elŖzŖ kºtet), amely a v§llalkoz§si-logisztikai ºvezet 

term®szeti, t§rsadalmi ®s gazdas§gi strukt¼r§kba illeszt®s®re hivatott, ®s 

¶ a megval·s²that·s§gi tanulm§ny, amely a v§llalkoz§si-logisztikai ºvezet 

megval·s²that·s§g§t hivatott bizony²tani. 

 

A strukt¼raterv k®sz²t®s®nek nincs hagyom§nya sem Magyarorsz§gon, sem 

Szlov§ki§ban. Kºvetkez®sk®pp nincs kidolgozott metodol·gi§ja, ez®rt nem lehet elfogadott 

m·dszertana, j·v§hagy§si, elj§r§si rendje egyik orsz§gban sem. A megval·s²that·s§gi 

tanulm§ny eset®ben §tvehetŖ a Magyarorsz§gon ®s Szlov§ki§ban egyar§nt alkalmazott uni·s 

m·dszertan. 

A k®t terv kºzºtti integr§ci·s b§zist a fejleszt®si ®s a rendez®si tervek adj§k. Ezt a 

tervfajt§t Szlov§ki§ban egy egys®gk®nt, Magyarorsz§gon k®t k¿lºn§ll· modulk®nt 

alkalmazz§k. Az egys®ges ï szlov§k-magyar ï strukt¼raterv kialak²t§s§t az elt®rŖ 

megkºzel²t®s, m·dszertan, fogalomrendszer (pl. term®szetv®delmi kateg·ri§k elt®r®se) 

nehez²ti. 

 

Az Ister-Granum Euror®gi· t®rs®gpolitikai c®lja: a term®szeti, t§rsadalmi, gazdas§gi 

javakkal tºrt®nŖ ®lhetŖ, fenntarthat· ®s versenyk®pes gazd§lkod§s. Ennek a c®lnak az 

el®r®s®re vezett¿k be a napjainkban t¼lnyom·r®szt p®nz¿gyi ®s vagyoni, valamint §gazati (pl. 

mezŖ- ®s erdŖgazd§lkod§s, v²zgazd§lkod§s) ®rtelemben alkalmazott gazd§lkod§si elvet. A 

megkºzel²t®st Szlov§ki§ban ®s Magyarorsz§gon egyar§nt alkalmazz§k. 

 

A felv§zolt m·dszer alkalmaz§s§nak elŖnyei: 

¶ Szlov§ki§ban ®s Magyarorsz§gon egyar§nt tervez®si rendszerbe illeszthetŖ, 

EU-komform strukt¼raterv megalapoz§sa; 

¶ az Ister-Granum r®gi·s modell a kºrnyezeti, a term®szeti, a t§rsadalmi ®s a 

gazdas§gi javakkal tºrt®nŖ t®rs®gi gazd§lkod§st elŖseg²ti az ®lhetŖ, a 

fenntarthat· ®s a versenyk®pes gazd§lkod§si keretek kºrvonalaz§sa; 

¶ a modell alapj§n a t§rsadalom felk®sz²thetŖ a strukt¼r§k kezel®s®re, ki®p²t®s®re 

(pl. orsz§ghat§ron §tny¼l· civil  szervezeti kapcsolati h§l·k l®tes²t®se), a 

kºrnyezeti, a term®szeti, a t§rsadalmi ®s a gazdas§gi javakkal tºrt®nŖ 

gazd§lkod§sra, elŖseg²tve a t§rsadalom partnerr® v§l§s§t a gazd§lkod§si ®s 

tervez®si folyamatokban.  
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ISTER-GRANUM VĆLLALKOZĆSI-LOGISZTIKAI ¥VEZET, MEGVALčSĉTHATčSĆGI TANULMĆNY 
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 A tervez®si feladat: A STRUKTĐRA TERV (a fizikailag l®tezŖ /term®szeti, t§rsadalmi, gazdas§gi/ ®s a virtu§lis /t§rsadalmi, gazdas§gi/ 

strukt¼r§k harmoniz§l§sa) £S A MEGVALčSĉTHATčSĆGI TANULMĆNY INTEGRĆLĆSA 
 

 Integr§ci·s b§zis Magyarorsz§gon ®s Szlov§ki§ban (fejleszt®si programok, rendez®si tervek) 
 

 A tervrendszer ¼j, a term®szeti, t§rsadalmi, gazdas§g javakkal tºrt®nŖ ®lhetŖ, fenntarthat· ®s versenyk®pes gazd§lkod§si eleme 
 

K®k felirat A tervez®sbe bevont tervez®si ®s rendszer-vez®rl®si modulok 
 

 

 

 

A terv k®sz²t®s®nek elŖzm®nyei 

 

AZ ISTER-GRANUM EUROR£GIč 

 

1999. szeptember 16-§n ²rta al§ Orb§n Viktor ®s Mikul§ġ Dzurinda a M§ria Val®ria 

h²d ¼jj§®p²t®s®rŖl sz·l· meg§llapod§st. A h²d ®p²t®s®vel p§rhuzamosan kezdŖdºtt 

meg egy hat§ron §tny¼l· t®rs®gi egy¿ttmŤkºd®s kialak²t§sa is Esztergomban ®s 

P§rk§nyban. 

2000. m§jus 15-®n a k®t v§ros vezetŖje ²rt al§ sz§nd®knyilatkozatot a t®rs®gi 

egy¿ttmŤkºd®s int®zm®nyeinek l®trehoz§s§r·l, majd okt·ber 13-§n a k®t hat§r 

menti kist®rs®g l®tes²tett konzultat²v szervezetet. Az akkor 34 telep¿l®st tartalmaz· 

egy¿ttmŤkºd®shez folyamatosan ¼jabb ºnkorm§nyzatok csatlakoztak, ²gy alakult 

meg 2003. november 17-®n az Ister-Granum Euror®gi·. 

 
Az Ister-Granum Euror®gi· t®rk®pe 

 

 
Az euror®gi·hoz ma 100 telep¿l®s tartozik, 216.045 lakossal (2004 v®gi adat). A 

szlov§kiai oldalr·l 47, a magyarorsz§gir·l 53 ºnkorm§nyzat kapcsol·dott be a 

kºzºs munk§ba. 

2005 elsŖ fel®ben k®sz¿lt el az euror®gi· fejleszt®si programja, amelyet a kºz®p- 

®s kelet-eur·pai, ¼jonnan csatlakozott orsz§gok hat§rain l®trejºtt euror®gi·k kºz¿l 
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elsŖk®nt mutattak be Br¿sszelben, az Eur·pai Parlamentben. 

A fejleszt®si programban kiemelt projektk®nt (illetve ink§bb projektcsokork®nt) 

jelenik meg az Ister-Granum V§llalkoz§si-Logisztikai ¥vezet l®trehoz§sa, mely a 

magyar oldalon megl®vŖ ipari ®s a szlov§kiai oldalon megl®vŖ logisztikai 

potenci§lra alapozva ir§nyoz elŖ jelentŖs, a ter¿leti k¿lºnbs®geket kiegyenl²tŖ 

fejleszt®seket. 

Az ºvezet l®trehoz§sa ugyanakkor egyidŖs a region§lis szervezet ki®p²t®s®vel. 

Ennek megfelelŖen sz§mos terv, dºnt®s-elŖk®sz²tŖ anyag k®sz¿lt, ®s tºbb szinten 

sz¿lettek dºnt®sek is a megval·s²t§s ®rdek®ben. 

Mivel a M§ria Val®ria h²don 3,5 tonn§s s¼lykorl§toz§s van ®rv®nyben, ®s az 

Esztergom ®s P§rk§ny kºzºtt a 60-as ®vek ·ta kºzlekedett kompj§ratot a 

h²d§tad§ssal egy¿tt megsz¿ntett®k, az ºvezet l®trehoz§s§nak kardin§lis pontj§v§ 

egy teherkomp l®tes²t®se v§lt. Ugyanakkor az euror®gi· ®s a k®t v§ros sok l®p®st 

tett az elm¼lt ®vekben annak ®rdek®ben is, hogy egy ¼j gyorsforgalmi ¼t ®p¿ljºn 

Budapest ®s Zsolna kºzºtt, p§rk§nyi hat§r§tl®p®si ponttal. Ez esetben a 

teherkompot egy teherh²d v§lthatja fel. 

2001. j¼nius 6-§n ®s 2002. szeptember 5-®n Esztergomban szakmai 

tan§cskoz§sokon mer¿lt fel az V/c folyos· ®szaki maghosszabb²t§s§nak gondolata, 

illetve az aut·p§lya meg®p²t®s®ig egy teherkomp ¿zembe §ll²t§s§nak ºtlete. 2003 

elej®n mind az esztergomi, mind a p§rk§nyi k®pviselŖ-test¿let elfogadta a kikºtŖ 

l®tes²t®s®re vonatkoz· kezdem®nyez®st. Ugyanezen ®v v®g®n az esztergomi 

ºnkorm§nyzat hat§rozattal t§mogatta meg a v§llalkoz§si-logisztikai ºvezet 

l®trehoz§s§nak koncepci·j§t. 2004. febru§ri kºzgyŤl®s®n az euror®gi·s parlament 

mind a teherkomp, mind a v§llalkoz§si-logisztikai ºvezet l®tes²t®s®t hat§rozattal 

vette fel programj§ba, amelyet a kºzgyŤl®s 2005. §prilisban fogadott el. Ebben 

5.3.1 pont alatt szerepel kidolgozott projektk®nt az int®zked®s. 

 

 

KORĆBBI KONCEPCIONĆLIS DOKUMENTUMOK 

 

2002ï2003 folyam§n k®t megalapoz· tanulm§ny is k®sz¿lt. A KTI munkat§rsainak 

gondoz§s§ban k®sz¿lt el egy esztergomïp§rk§nyi logisztikai kºzpont koncepci·ja. 

A dokumentum egy-egy kºzponti termin§l l®trehoz§s§t ®s ºsszekapcsol§s§t 

javasolta Esztergomban ®s P§rk§nyban, viszonylag hossz¼ megt®r¿l®st 

prognosztiz§lva a beruh§z§shoz. A szakmai anyag elk®sz²t®s®t a Gazdas§gi ®s 

Kºzleked®si Miniszt®rium ®s Esztergom V§ros ¥nkorm§nyzata kºzºsen 

finansz²rozta. 

Szint®n a GKM seg²ts®g®vel k®sz¿lt el az esztergomïp§rk§nyi teherkomp 

megval·s²that·s§gi tanulm§nya, melyre k®sŖbb az esztergomi tervek alapultak. 

2004 november®ben nyert t§mogat§st Esztergom a tervdokument§ci· 

elk®sz²ttet®s®re. Az elvi enged®lyes tervek 2005 tavasz§ra elk®sz¿ltek, de a 

tulajdonviszonyok rendezetlens®ge miatt kiviteli tervek m®g nem §llnak 

rendelkez®sre. Ezek a tervek a p§rk§nyi oldalon 2003 ·ta rendelkez®sre §llnak. 

Jelen dokumentum a Phare-CBC 2003-as t§mogat§s§val k®sz¿lt el. 
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1. AZ ISTER-GRANUM VĆLLALKOZĆSI, LOGISZTIKAI ¥VEZET 

MEGALAPOZĆSA 
 

1.1.  A v§llalkoz§si-logisztikai ºvezet ter¿leti lehat§rol§sa 

 

Az ºvezet kialak²t§sa §ltal ®rintett t®rs®g az euror®gi· ipari magter¿lete. Kºzvetlen¿l 9 

telep¿l®s (Ebed, Esztergom, L§batlan, Nyerges¼jfalu, P§rk§ny, S¿ttŖ, T§t, Tokod, 

Tokodalt§r·) ®rintett a fejleszt®sben, valamint az intermod§lis kºzponthoz kapcsol·d· 

sz§ll²t§si potenci§llal rendelkezŖ v§llalatok. 

Az ºvezet az euror®gi·n bel¿l tov§bbi tucatnyi telep¿l®s iparfejleszt®s®re van kºzvetlen, 

gyakorlati hat§ssal. 

 
A v§llalkoz§si-logisztikai ºvezetben egy¿ttmŤkºdŖ telep¿l®sek ®s az ºvezet kºzvetlen vonz§skºrzete 

 

 
    

   Az ºvezethez tartoz· telep¿l®sek (az euror®gi· ipari magter¿lete) 

 

  Az ºvezet kºzvetlen vonz§skºrzete 
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Az euror®gi· t§gabb hat§ster¿let®t (a v§rhat· sz§ll²t§si ir§nyv§lt§sokhoz igazodva) a 

nagyobb teljes²tm®nyŤ fŖ¼tvonalak figyelembe v®tel®vel hat§roztuk meg. (Ld. k¿lºnbºzŖ 

tematikus feldolgoz§sban az al§bbi t®rk®pmell®kleteken: T/T-4 ï 6, valamint K/T-1 ï 6.) A 

hat§ster¿let kialakul§s§ban dºntŖ szerepe van a m§r l®tezŖ M§ria Val®ria h²dnak, ®s lesz a 

v§llalkoz§si-logisztikai ºvezetnek. A 2020-ig tervezett ¼j Duna-h²d ugyanakkor a most 

kºr¿lhat§rolt ter¿leten j·val t¼lmutat· geopolitikai-t®rszerkezeti jelentŖs®gŤ fejleszt®s, 

amelynek hat§saival k¿lºn kell foglalkozni. 

A jelzett m·don behat§rolt hat§ster¿let a Nyitra ï £rsek¼jv§r ï Kom§rom ï Tata ï 

Tatab§nya ï Sz§zhalombatta ï Szentendre ï V§c ï Ipolys§g ïL®va ï Aranyosmar·t vonalon 

jelºlhetŖ ki. Ez a ter¿let kiterjed®sre kºzel h§romszorosa az euror®gi·nak. 

A teherkomp elind²t§sa ®s a logisztikai szolg§ltat§sok rendszer®nek kialak²t§sa 

v§rhat·an a kºz®p-eur·pai nagyt®rs®gben is elŖid®z majd kisebb m·dosul§sokat. 
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1.2.  Az ºvezet t®rs®gfejleszt®si orient§ci·ja 

 

A v§llalkoz§si-logisztikai ºvezet kialak²t§s§nak ter¿let- ®s telep¿l®sfejleszt®si, illetve 

ter¿let- ®s telep¿l®srendez®si tervez®si h§ttere: 

 

Magter¿let 

¶ P§rk§ny-Ġt¼rovo v§rosrendez®si terve 

¶ Esztergom v§rosrendez®si terve 

¶ Telep¿l®si szintŤ rendez®si tervek 

 

Ister-Granum euror®gi·  

¶ Ister-Granum euror®gi· fejleszt®si programja 

 

Vonz§skºrzet t®rs®ge 

 

Megyei 

Kom§rom-Esztergom megye rendez®si terve 

Fej®r megye rendez®si terve 

Pest-megye rendez®si terve 

 

Region§lis 

Kºz®p-dun§nt¼li r®gi· fejleszt®si programja 

Kºz®p-magyarorsz§gi r®gi· fejleszt®si programja 

Nyitra r®gi· fejleszt®si programja 

 

Nemzeti 

Nemzeti fejleszt®si terv (magyar)  

Nemzeti fejleszt®si terv (szlov§k) 
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1. 3 Az ºvezet makrot®rs®gi viszonyrendszer®nek vonatkoz· elemei 

 

 

1.3.1 A Nyitrai R®gi· fŖbb jellemzŖi 

 

Az Ister-Granum V§llalkoz§si-

Logisztikai ¥vezet szlov§kiai t®r- ®s 

gazdas§gszerkezeti jellemzŖit szlov§k 

oldalon a szlov§kiai Nyitra megyei 

r®gi· fŖbb jellemzŖi hat§rozz§k meg.  

A r®gi· Szlov§kia d®lnyugati 

r®sz®n fekszik, nyugati oldal§t a 

Nagyszombati, keletit a 

Beszterceb§nyai R®gi· hat§rolja, 

®szakon a Trencs®ni R®gi·val, m²g 

d®len a Dun§n mint hat§rfoly·n 

kereszt¿l Magyarorsz§ggal hat§ros, 

amely sz®leskºrŤ, gyorsan nºvekvŖ 

hat§r menti egy¿ttmŤkºd®st tesz 

lehetŖv®.  

A Nyitrai R®gi· ter¿lete 6 343 

km
2
, lakosainak sz§ma kb. 715 ezer 

fŖ. A r®gi· h®t meghat§roz· szerepet 

betºltŖ v§roskºzponttal rendelkezŖ 

j§r§sb·l §ll. A j§r§sok a 

v§roskºzpontokt·l kapt§k nev¿ket.  

 
 

 

 

A r®gi· j§r§sai 

A JĆRĆS 

(JĆRĆSK¥ZPONT) NEVE 

A JĆRĆS TER¦LETE A JĆRĆS N£PESS£GE 

(Fŕ) 

Aranyosmar·t 521 km
2
 43 000 

£rsek¼jv§r 1 347 km
2
 151 000 

Kom§rom 871 km
2 

163 000 

L®va 1 551 km
2
 120 000 

Nyitra 1 100 km
2
 108 000 

Tapolcs§ny 598 km
2
 24 000 

V§gsellye 356 km
2
 54 000 

 

A Nyitrai R®gi· gazdas§g§ban, mint ahogy az orsz§g eg®sz ter¿let®n, nagym®rt®kŤ 

szerkezeti §trendezŖd®s tapasztalhat·. A gazdas§g fejleszt®s®t t®rs®gi, r®gi·s gazdas§gi 

program is seg²tette, amelyet kanadai korm§nyseg®llyel finansz²roztak. A gazdas§gon bel¿l az 

iparban a feldolgoz·ipar, ezen bel¿l is a g®pipar, illetve az ®lelmiszer-feldolgoz·ipar szerepe 

jelentŖs. Ut·bbi a r®gi·ban meghat§roz· szerepŤ agr§rgazdas§gra alapul. 
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A mezŖgazdas§got negat²van ®rintett®k a rendszerv§ltoz§s ut§ni §talak²t§sok, amelyek 

elsŖsorban tulajdoni, szervezeti §trendezŖd®st jelentettek. A mezŖgazdas§gban a 

nºv®nytermeszt®sen bel¿l a gabonaf®l®k, illetve a zºlds®g- ®s gy¿mºlcstermeszt®s emelendŖ 

ki.  

Az elm¼lt ®vekben bŖv¿lt a r®gi·ban mŤkºdŖ nagyobb v§llalkoz§sok sz§ma. 

£rsek¼jv§rban meghat§roz· jelentŖs®gŤ az OSRAM, az ASR Metal, valamint a VUNAR 

g®pgy§r. Kom§rom ipar§t a haj·gy§r (Slovensk® lodenice), a Hydrostav ®p²tŖipari v§llalat, 

valamint a Rieker cipŖgy§r f®mjelzi. 

L®va legjelentŖsebb ¿zeme a mohi atomerŖmŤ. Ezen k²v¿l eml²t®sre ®rdemes a Levitex 

kºnnyŤipari gy§ra, a K-Steel g®pipari, az Istroenergo villamos g®pipari ¿zeme, a Kuferath 

g®pgy§r, valamint a PM h¼sfeldolgoz·-kombin§t. 

 

A fejlŖd®s a foglalkoztatotts§gra is kedvezŖ hat§ssal van, j·llehet a d®l-szlov§kiai 

t®rs®gbŖl ma is mintegy 20 000 munkav§llal· magyarorsz§gi gy§rakban dolgozik. A r®gi· 

hum§nerŖforr§s-szerkezet®ben az akt²v n®pess®g kb. 345 ezer fŖt k®pvisel, a munkan®lk¿lis®g 

ar§nya szlov§k viszonylatban magas, 2004-ben kb. 20% volt. A munkaerŖ k®pzetts®g szerinti 

szerkezete kedvezŖ, a felsŖfok¼ v®gzetts®gŤek sz§ma kb. 28 ezer fŖt, a kºz®pfok¼ 

v®gzetts®gŤek® kb. 120 ezer fŖt, a szakmunk§s k®pes²t®sŤek® kb. 150 ezer fŖ.  

A Nyitrai R®gi· fŖbb kºzleked®si kapcsolatai ºsszess®g®ben kedvezŖek. Az ®szakïd®li 

kºz¼ti tengelyen helyezkedik el Zsoln§t·l d®lre Tapolcs§ny. Kom§rom az I/64 sz. fŖ¼t 

ment®n, az I/61 sz. (E75) fŖ¼t mellett, a nyugatïkeleti tengelyen fekszik Nyitra, majd kelet 

fel® haladva az I/65 sz. fŖ¼t ment®n a r®gi·n k²v¿li Beszterceb§nya ir§ny§ban lehet tov§bb 

haladni.  

A vas¼ti ºsszekºttet®s a kºzutak nyomvonal§nak megfelelŖen rendezŖdik. A 

legjelentŖsebb vas¼tvonalak kºz¿l a Budapest ï P§rk§ny ï Kom§rom ï Pozsony ï Pr§ga ï 

Berlin nemzetkºzi fŖvonal emelendŖ ki, a VI. sz§m¼ nemzetkºzi intramod§lis Berlin ï 

Isztanbul folyos· r®szek®nt, amely jelentŖs keletïnyugati §ruforgalmat bonyol²t. A IV. sz. 

intramod§lis nemzetkºzi vas¼ti vonal GdaŒsk ï Rieka p§lya r®szek®nt ®szakïd®li ir§nyban a 

Pºsty®n ï Nyitra ï Gal§nta ï £rsek¼jv§r ï Kom§rom vas¼ti fŖvonal h¼z·dik. A r®gi·t szeli §t 

a Pozsony ï Nagyszombat ï Kassa vas¼ti fŖvonal is.  

A Nyitrai R®gi· meghat§roz· nemzetkºz v²zi sz§ll²t§si ¼tvonala a Duna. Emellett a 

Kom§romïV§gsellye kºzºtti szakaszon a V§gon tºrt®nŖ v²zi sz§ll²t§s eml²thetŖ.  

A r®gi·ban elsŖsorban orsz§gon bel¿li l®gi sz§ll²t§si lehetŖs®get a pºsty®ni rep¿lŖt®r 

biztos²t. A nemzetkºzi rep¿lŖterek kºz¿l Pozsony (150 km), B®cs (185 km), Budapest (60 

km) emelhetŖ ki jelentŖs®g¿knek ®s kºzels®g¿knek kºszºnhetŖen.  

A Nyitrai R®gi· ter¿letfejleszt®si c®lja egy olyan gazdas§gi t®rs®g l®trehoz§sa, amely el®g 

rugalmas ®s homog®n ahhoz, hogy a betelep¿lŖ v§llalkoz§sok sz§m§ra el®rhetŖv® tegye a 

mŤkºd®s¿khºz sz¿ks®ges szolg§ltat§sokat, illetve a belsŖ piacokhoz val· hozz§f®r®st.  

A Nyitrai R®gi· dinamikusan fejleszthetŖ gazdas§gi kºrzetk®nt defini§lja mag§t, 

melyben a szolg§ltat· h§tt®r ki®p²t®s®vel, a hum§n erŖforr§s fejleszt®s®vel a modern ipari 

strukt¼r§knak megfelelŖ ipari szerkezet§talak²t§s val·s²that· mag. Ehhez a megl®vŖ 

v§llalkoz§sok t§mogat§s§n t¼l a k¿lfºldi ®s hazai v§llalkoz§sok t®rs®gben tºrt®nŖ letelep²t®se, 

illetve ¼j v§llalkoz§sok l®trehoz§sa is sz¿ks®ges. 
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1.3.2 A Kºz®p-dun§nt¼li r®gi· fŖbb jellemzŖi 

 

 

Az Ister-Granum v§llalkoz§si-logisztikai ºvezet magyar oldali ter¿lete a Kºz®p-

dun§nt¼li r®gi·ban tal§lhat·, melynek ter¿lete 11 263 km
2
, lakosainak sz§ma 1,1 milli· fŖ.  

A Kºz®p-dun§nt¼li r®gi· a Dun§nt¼l, vagy r·mai kori nev®n Pann·nia ®szaki kºz®psŖ 

r®sz®n fekszik. £szakon a Duna, t¼loldalon Szlov§kia (Nyitra R®gi·), keleten a Kºz®p-

magyarorsz§gi r®gi· (Budapest fŖv§rossal), nyugaton a Nyugat-Dun§nt¼li r®gi·, d®len a D®l-

Dun§nt¼li r®gi· 

hat§rolja. A r®gi·t 

h§rom megye (Fej®r, 

Kom§rom-Esztergom ®s 

Veszpr®m) alkotja.  

A r®gi· iparilag 

Magyarorsz§g harmadik 

legfejlettebb t®rs®ge. Az 

ipar szerkezeti 

moderniz§ci·ja a 90-es 

®vek kºzep®tŖl ment 

v®gbe, ennek 

kiemelkedŖ t®rs®gi 

sz²nterei a teljess®g 

ig®nye n®lk¿l 

Sz®kesfeh®rv§r, 

Tatab§nya, Esztergom, Oroszl§ny, Duna¼jv§ros voltak.  

A Kºz®p-dun§nt¼li 

r®gi· gazdas§gi, ipari 
Forr§s: MeH NTH 

potenci§lj§nak jelentŖs r®sze ipari parkokban, logisztikai kºzpontokban koncentr§l·dik. 

Sz®kesfeh®rv§ron tal§lhat· az orsz§g t²z kiemelt t®rs®gi logisztikai kºzpontjainak egyike. A 

r®gi·ban tºbb mint h¼sz ipari park tal§lhat· tºbb sz§z betelep¿lt v§llalkoz§ssal. 

Kom§rom-Esztergom megy®ben tal§lhat· ipari parkok: dorogi, esztergomi, kom§romi, 

nyerges¼jfalui, oroszl§nyi, tatab§nya-nyugati. Ezek kºz¿l kettŖ esik az ºvezet ter¿let®re, egy 

pedig annak kºzvetlen vonz§skºrzet®be tartozik. 

A Kºz®p-dun§nt¼li r®gi· ipar§ban olyan nemzetkºzi, multinacion§lis v§llalkoz§sok 

j§tszanak fontos szerepet, mint az IBM, a Philips, a Suzuki, a Richter, a Sanyo, a Bosch, a 

NOKIA, az Alcoa, a Suoftec. A r®gi· t¼liparosodott v§rosai Sz®kesfeh®rv§r, Tatab§nya, 

Esztergom ma m§r munkaerŖhi§nnyal k¿szkºdnek, a szabad munkaerŖt a v§rosok 

kºrzeteibŖl, olykor a hat§ron t¼lr·l (Szlov§ki§b·l) biztos²tj§k.  

A Kºz®p-Dun§nt¼l k®t nagy eur·pai fejlŖd®si z·na metsz®spontj§ban helyezkedik el. A 

r®gi·ban tal§lkozik a B®cs ï Budapest (Hamburg ï Isztanbul) a Velence ï Trieszt ï Budapest 

(Torino ï Lviv) ®s a Balti-tengerig h¼z·d· ®szaki tengellyel. Az eur·pai fejlŖd®si z·n§k 

kedvezŖen befoly§solj§k a r®gi· fejlŖd®si lehetŖs®geit. 
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2. STATISZTIKAI ELEMZ£S 

 
2.1 Az Ister-Granum Euror®gi· §ltal§nos mutat·i 

 

 

Az Ister-Granum Euror®gi· ter¿lete meghaladja a 2 000 km
2
-t, lakosainak sz§ma 216 

045 fŖ (2004 v®gi adat). A lakoss§g tºbb mint k®t harmada (148 064 fŖ, 69 %) a 

magyarorsz§gi oldalon ®l. Mikºzben azonban a lakoss§gar§ny tekintet®ben a magyar oldal 

s¼lya ilyen nagy, a telep¿l®sek sz§m§ban ez nem mutatkozik meg. A 47 szlov§kiai telep¿l®s 

nagy r®sze viszont kis falu vagy kºzs®g, ºsszesen k®t v§ros, a 12 000-es P§rk§ny ®s a 7 500-as 

l®leksz§m¼ Zsel²z fekszik az euror®gi· ter¿let®n. A magyarorsz§gi t®rs®g lakosainak 

ugyanakkor kºzel fele (64 217 fŖ) ®l v§rosban.  

 
Az euror®gi· v§rosi lakoss§ga 

 

VĆROS NEVE L£LEKSZĆM (Fŕ) 

Dorog 12 609 

Esztergom 29 452 

L§batlan  5 397 

Nagymaros 4 385 

Nyerges¼jfalu 7 752 

P§rk§ny 11 708 

Szob 2 965 

Visegr§d 1 657 

Zsel²z 7 522 

¥sszesen 83 447 
Forr§s: KSH 

 

K¿lºnºsen a Duna menti s§v tekinthetŖ erŖsen urbaniz§l·dottnak. Az itt fekvŖ falvak 

lakoss§gsz§ma is igen magas (T§t: 5 508, Tokod: 4 344, Tokodalt§r·: 3 071, Csolnok: 3 406 

lakos¼). A v§llalkoz§si-logisztikai ºvezet telep¿l®sein ºsszesen tºbb mint 70 000 ember lakik. 

A fejleszt®s teh§t kºzvetlen¿l ®rinti az euror®gi· egy harmad§t. 

A Budapest ®szak-nyugati agglomer§ci·j§ban az elm¼lt ®vtizedben megfigyelhetŖ 

n®pess®gki§raml§s megfigyelhetŖ az euror®gi· ®rintett telep¿l®sein is: jelentŖs (50 % kºr¿li) 

n®pess®gnºveked®s kºvetkezett be 1990 ·ta Piliscsab§n ®s Pilisj§szfalun. Enn®l kisebb, de 

hat§rozott (10ï30 % kºzºtti) a nºveked®s M§riahalmon, Tinny®n ®s Kesztºlcºn. 

Az esztergomi kist®rs®gben 1996 ·ta folyamatosan nºvekszik a lakoss§g l®leksz§ma, 

2005-ben kºzel 55 000 fŖt ®rt el, Esztergom 1997 ®s 2005 kºzºtt kºzel m§sf®lezer fŖvel 

gyarapodott. 

Esztergom ®s Dorog t®rs®g®ben a munkan®lk¿liek ar§nya 2004 ·ta 4ï6 % kºr¿l 

stabiliz§l·dott. Az adat elsŖsorban struktur§lis jelegŤ munkan®lk¿lis®get takar. Ezt jelzi a 

felsŖfok¼ v®gzetts®gŤek magas ar§nya az §ll§stalanok kºr®ben. 

A szlov§kiai oldalon ezzel szemben nem ritka a 40% feletti munkan®lk¿lis®g. A helyzet 

Garamsall·n ®s Garamp§ldon a legrosszabb, a k®t telep¿l®sen tºbb mint 70ï80%-os a 

munkan®lk¿liek ar§nya. Kimagasl·an magas m®g a munkan®lk¿lis®g Peszektergeny®n 

(52,2%), Zalab§n (48,6%), Lont·n (45,1%), Barton (46,4%), Ipolykiskeszin (46,5%), ®s 

B®nyben (45,2%). 



ESZTERGOM VĆROS ¥NKORMĆNYZATA ISTER-GRANUM VĆLLALKOZĆSI-LOGISZTIKAI ¥VEZET 

ESZTERGOM, 2006 MĆJUS OPERATĉV MEGVALčSĉTHATčSĆGI TANULMĆNY 

 

 16 

A Nyitrai ker¿letben fokozottan ®rv®nyes¿ltek a rendszerv§lt§s ut§ni, orsz§gosan 

jellemzŖ gazdas§gi folyamatok. A mezŖgazdas§g visszafejlŖdºtt, az ipari szektorban 

nagyv§llalatok ®p¿ltek le, a gazdas§gi ®let recesszi·ja itt is bekºvetkezett, csºkkent a 

foglalkoztatotts§g, ugyanakkor megjelentek az ipari, mezŖgazdags§gi szektorok mellett a 

szolg§ltat· §gazatokban is a kis- ®s kºz®pv§llalkoz§sok.  

Az elm¼lt ®vekben a gazdas§g szerkezeti §talakul§sa miatt a foglalkoztat§si lehetŖs®gek 

a g®pipart·l a kºnnyŤipar ®s a szolg§ltat§sok fel® rendezŖdtek §t. Ez az §trendezŖd®s 

foglalkoztat§si gondokkal is j§rt, amit tov§bb nºvelt, hogy a privatiz§lt c®gek jelentŖs 

v§ltoztat§sokat hajtottak v®gre mŤkºd®s¿k minden ter¿let®n. A szervez®si, technol·giai 

racionaliz§l§sok egy¿tt j§rnak a munkaerŖ le®p²t®s®vel.  

P§rk§ny t®rs®g®nek gazdas§gi szerkezet®re a szocializmus idej®n a mezŖgazdas§gi jelleg 

volt a jellemzŖ. A rendszerv§lt§ssal j§r· szerkezet§talak²t§s s¼lyos foglalkoztat§si v§ls§got 

id®zett elŖ Szlov§kia legd®libb cs¿csk®ben. 2001-ben az orsz§gos munkan®lk¿lis®g 

Szlov§ki§ban el®rte a 22 %-ot. Az ®v elej®n P§rk§ny kºrny®k®n §tlag 35 %-os 

munkan®lk¿lis®get regisztr§ltak, mag§ban a v§rosban ez a mutat· megkºzel²tette a 30 %-ot. A 

P§rk§ny 30 km-es vonz§skºrzet®ben tal§lhat· (gyakran igen kis l®leksz§m¼) kiz§r·lag 

mezŖgazdas§gb·l ®lŖ telep¿l®sek nagy r®sz®ben a munkak®pes kor¼ lakoss§gnak tºbb mint 

fele nem tudott ¼jra elhelyezkedni. N®h§ny kiemelkedŖ adat (pl. Garamp§ld 80 %) pedig 

tart·s v§ls§got jelzett elŖre a t®rs®gben.  
2004 november®ben a D®li R®gi· ter¿let®n 4 444 regisztr§lt munkan®lk¿lit tartottak sz§mon 

(ez 26,8 %-os munkan®lk¿lis®get jelent).  

Az eml²tett folyamatok a gazdas§g egyes szektoraiban foglalkoztatottak ar§ny§t is 

megv§ltoztatt§k. Az orsz§gos munkan®lk¿li r§ta 2004 ®v v®g®re 18%-ra csºkkent, P§rk§ny 

v§ros§ban ®s t®rs®g®ben ugyanakkor a munkan®lk¿liek ar§nya 14ï20% kºzºtt mozgott. Ez a 

2000-es 35 %-hoz k®pest jelentŖs javul§s, ugyanakkor a munkaerŖ-felesleg dºntŖ r®sz®t az 

esztergomi, dorogi, budapesti, kom§romi, v§ci nagyv§llalatok szippantott§k fel.  

 
Az esztergomi sz®khelyŤ v§llalatokn§l ®s int®zm®nyekn®l alkalmazottak sz§m§nak v§ltoz§sa 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Forr§s: Esztergom V§ros ºnkorm§nyzata 

 

A p§rk§nyi kºrzetben m®rt munkan®lk¿lis®g stabilan 8ï10%-kal meghaladta a v§rosban 

m®rt ar§nyokat.   

R®szben a gazdas§gi recesszi·nak, r®szben egy®b szocio-kultur§lis folyamatoknak 

kºszºnhetŖ, hogy a Szlov§ki§ban am¼gy is legrosszabb vitalit§si indexszel rendelkezŖ 
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d®lnyugati t®rs®gek kºz¿l is az ®rsek¼jv§ri j§r§sban a legkedvezŖtlenebb a helyzet. J·llehet, 

jelentŖs elv§ndorl§s nem figyelhetŖ meg (a lakoss§g §tlagban 70% fºlºtt helyben sz¿letett), 

m®gis az elm¼lt 10 ®vben is jelentŖsen fogyott ®s ºregedett a t®rs®g lakoss§ga. Ez 

®rz®kelhetŖen rontja az ipartelep²t®s es®lyeit. Emellett azt is meg kell eml²teni, hogy a 

kor§bban domin§ns mezŖgazdas§gi termel®si strukt¼ra miatt a P§rk§ny kºrny®ki t®rs®gben az 

alacsonyabban iskol§zottak tºbbs®get alkotnak. 
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2.2 Kºzleked®si viszonyok 

 

2.2.1 Geopolitikai, kºzleked®s-fºldrajzi t®nyezŖk 

 

Az Ister-Granum Euror®gi· a budapesti agglomer§ci·s gyŤrŤ ®szaki ºvezet®ben fekszik. 

A magyar fŖv§ros kºzels®ge egyszerre jelenti a t®rs®g erŖss®g®t (mivel Kºz®p-Eur·pa 

legjelentŖsebb ¿zleti kºzpontj§nak vonz§skºrzet®hez tartozik), valamint gyenges®g®t (mivel a 

negat²v agglomer§ci·s hat§sok ma hatv§nyozottabban ®rv®nyes¿lnek, mint a pozit²v 

t®nyezŖk). A r®gi· geopolitikai helyzet®t alapjaiban befoly§solja a M§ria Val®ria h²d megl®te. 

 

 

2.2.2 Az euror®gi· ®s a fŖv§ros kapcsolatai 

 

Az euror®gi·t alkot· kist®rs®geknek igen rosszak a kºz®p-eur·pai nagycentrummal val· 

kºzleked®si kapcsolatai. Hi§nyzik a t®rs®gben az elŖv§rosi kºzleked®si rendszer, nem ®p¿ltek 

ki a megfelelŖ h§l·zati elemek: a zs¼folt 10-es, 11-es, 2-es utakon, valamint a csatlakoz· 

fŖv§rosi kºz¼ti szakaszokon gyakoriak a torl·d§sok. A legakutabb a helyzet a 10-es sz. fŖ¼t 

bevezetŖ szakasz§n. PilisborosjenŖn®l az §tlagos forgalom h®tkºznapokon meghaladja a 23 

000 JE/nap ®rt®ket, amely megkºzel²ti a kev®sb® frekvent§lt aut·p§lya-szakaszok forgalm§t. 

A szŤk keresztmetszetŤ B®csi ¼t mindennap jelentŖs torl·d§st okoz, a d®lelŖtti bejut§si idŖ 

balesetmentes idŖszakban is 25ï30 perccel hosszabb az optim§lisn§l. 

Valamivel gyorsabb ¼tvonalnak sz§m²t a 11-es ¼t fŖv§rosi bevezetŖ szakasza, 

elsŖsorban a Szentendr®ig meg®p¿lt k®tszer k®t s§vnak kºszºnhetŖen. A j§rmŤforgalom 13ï

14 000 egys®g naponta, amely a ny§ri turistaszezonban j·val magasabb: el®ri a 40 000 

j§rmŤegys®get is. 

Az elm¼lt ®vtizedben a fŖv§rosi agglomer§ci· lend¿letesen terjedt a budai oldalon. Ma 

ennek a kºzvetlen agglomer§ci·nak a hat§rai Pilisj§szfaluig ®s Tinny®ig, illetve Tahit·tfaluig 

ny¼lnak az euror®gi· ter¿let®n. A terjeszked®st azonban nem kºvette az infrastrukt¼ra 

fejleszt®se: a megnºvekedett g®pj§rmŤforgalom ugyanazon a szŤk keresztmetszetŤ 

¼th§l·zaton kereszt¿l bonyol·dik, mint 20 ®vvel kor§bban.  

A kºz¼ti §ruforgalom dºntŖ r®sze a 10-es fŖ¼ton, a lakott telep¿l®seken, v§rosokon 

§tmenŖ, r®gi B®csi ¼ton bonyol·dik le, ma m§r elviselhetetlen kºzleked®si gondokat okozva. 

JellemzŖ adatok az §ruforgalomr·l: 2000-ben 196 000 tonna §ru hagyta el a kist®rs®get, 2001-

ben ez az adat m§r 277 000 tonn§t mutatott. Kºzleked®si szakint®zm®nyek 2005-ig mintegy 

20%-os, 2010-re kb. 45%-os maxim§lis nºveked®st vet²tettek elŖre.  

A tºmegkºzleked®s ugyancsak elmaradt a fejlŖd®s mºgºtt: a 2-es sz. (Esztergomï

Budapest) vas¼ti vonalon ugyan idŖrŖl idŖre v®grehajtanak kisebb-nagyobb fejleszt®seket, a 

menetidŖt l®nyegesen nem siker¿lt rºvid²teni (EsztergomïBudapest Nyugati p§lyaudvar 

viszonylat§ban §tlagosan 100 perc a menetidŖ).  

Valamivel jobb a helyzet a Duna-balparti agglomer§ci·s ºvezet hat§r§n. A 12-es fŖ¼t 

forgalma viszonylag alacsonynak mondhat·, ®s az ¼j 2/a ¼tvonal is korszerŤbb, mint a Duna-

jobbparti ¼tvonalak. Ugyanakkor a 90-es ®vekben meg®p¿lt fŖ¼t ma m§r szŤk 

keresztmetszetŤ, egyes szakaszain a forgalom meghaladja a 20 000 JE/nap §tlagot, ®s ez az 

adat folyamatos emelked®st mutat, ez®rt sz¿ks®ges volna a teljes ¼tvonalon a k®tszer k®t s§v 

ki®p²t®se. ĉgy ï b§r Nagymaros t®rs®g®ben a napi forgalom nem ®ri el a 6 000 j§rmŤvet ï a 

V§cïBudapest szakasz t¼lterhelts®ge miatt a r®gi· magyarorsz§gi ®szaki t®rs®g®bŖl is lass¼ az 

eljut§s a fŖv§rosba. 

Az 1850-ben elk®sz¿lt ®s 1971-re villamos²tott BudapestïP§rk§nyn§na vas¼tvonalon 

elŖv§rosinak sz§m²t· idŖ alatt lehet eljutni a Nyugati p§lyaudvarra (ez P§rk§nyb·l legjobb 
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esetben 55 percet vesz ig®nybe). A 2004 v®g®n ®s 2006-ban elind²tott elŖv§rosi j§ratok (V§c, 

Szob, illetve £rsek¼jv§r v®g§llom§ssal, ¼n. z·n§z· rendszerben) jelentŖsen lerºvid²tik a 

menetidŖt. Ezzel az Ipoly-vºlgyi telep¿l®sek kºzleked®si kapcsolatai is javultak. EbbŖl a 

t®rs®gbŖl ugyanakkor csak kis j§ratsŤrŤs®gŤ aut·busszal lehet el®rni a szobi vas¼t§llom§st. 

Nem megoldott tov§bb§ a D®li R®gi·nak a fŖv§ros v®rkering®s®be tºrt®nŖ bekapcsol§sa sem 

(a nemzetkºzi jegy§rak miatt), j·llehet P§rk§ny t®rs®ge ma m§r Budapest vonz§skºrzet®hez 

tartozik. Ennek kialakul§s§ban dºntŖ szerepe volt a M§ria Val®ria h²d 2001. okt·ber 11-i 

§tad§s§nak. 

 

¥sszess®g®ben teh§t meg§llap²that·, hogy az euror®gi· ter¿let®nek nagy r®sze 

kimondottan rossz kºzleked®si kapcsolatokkal rendelkezik a magyar fŖv§ros, egyben Kelet-

Kºz®p-Eur·pa legjelentŖsebb ¿zleti kºzpontja ir§ny§ba. 

 

 

2.2.3 A M§ria Val®ria h²d kataliz§tor szerepe 

 

Az 1990-es ®vekben a komp seg²ts®g®vel bonyol·d· esztergomi hat§r§tkel®st ®ves 

§tlagban kºzel 45 000 j§rmŤ ®s mintegy 504 000 szem®ly vette ig®nybe. A M§ria Val®ria h²d 

2001-es §tad§sa a k®t hat§r menti t®rs®g sz§m§ra teljesen ¼j geopolitikai helyzetet teremtett: a 

zs§kutca jelleg megszŤn®s®vel Esztergom ®s P§rk§ny t®rs®ge nemcsak mikroregion§lis 

szinten ny²lt ki, de r®sz®v® v§lt makrot®rs®gi fejlŖd®si folyamatoknak is. 

2002-ben 614 108, 2003-ban 760 895, 2004-ben 1 015 712, 2005-ben pedig 1 692 120 

j§rmŤ kelt §t itt a hat§ron. A szem®lyforgalom is hasonl· m®rt®kben nŖtt meg. 2002-ben kºzel 

2,2 milli·, 2003-ban majdnem 2,7 milli·, 2004-ben 3,3 milli·, 2005-ben pedig kºzel 5,5 

milli· szem®ly l®pte §t a hat§rt P§rk§nyban. 

 

 
J§rmŤforgalom a p§rk§nyïesztergomi hat§r§tkelŖhelyen (1995ï2005) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Forr§s: Hat§rŖrs®g 
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Szem®lyforgalom a a p§rk§nyïesztergomi hat§r§tkelŖhelyen (1995ï2005) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Forr§s: Hat§rŖrs®g 

 

B§r a h²don 3,5 tonn§s s¼lykorl§toz§s van ®rv®nyben, 2001 ·ta a kis ºsszs¼ly¼ 

teherg®pj§rmŤvek forgalma is lend¿letesen emelkedett: m§r 2001 v®g®n 513 kis 

teherg®pkocsi l®pte §t itt a hat§rt (a teljes ®ves forgalom 52 %-a bonyol·dott okt. 11. ®s dec. 

31. kºzºtt). 2002-ben az ®ves forgalom 4 897 tgk. volt, 2003-ban pedig m§r 8 138. 2004-ben 

kisebb visszaes®s volt megfigyelhetŖ, de 2005-ben 18 160 teherg®pj§rmŤ l®pte §t itt a hat§rt.  

 
Teherg®pj§rmŤ-forgalom a p§rk§nyïesztergomi hat§r§tkelŖhelyen (2001ï2005) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Forr§s: Hat§rŖrs®g 

 

Egy 2005-ben k®sz²tett felm®r®s a szŤkebb hat§rkºrzetbŖl havi szinten 26 000 tonna §ru 

§tsz§ll²t§s§nak ig®ny®t mutatta ki. A M§ria Val®ria h²d §tad§s§t kºvetŖen teh§t tov§bbi 

h§l·zati kapcsolat kialak²t§sa is sz¿ks®gesnek l§tszik. 
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£szak-d®li ir§ny¼ sz§ll²t§si ig®nyek az euror®gi· magter¿let®nek nagyobb v§llalatain§l (2005. Ŗsz) 
 

C£G NEVE SZĆLLĉTĆS 

MENNYIS£GE 

IDŕINTERVALL. ¥SSZESEN 

Bokk-Net Kft. (Esztergom)  3 x 20 t 1 h®t 240 t/h· 

Chimpex Kft. (VIFON) 

(Esztergom)  

3 x 24 t 

1 x 10 t 

1 h· 82 t/h· 

 

Colgate-Palmolive 

Magyarorsz§g Kft. (Dorog)  

3 x 24 t 1 h®t 288 t/h· 

Eurasia Sped (Magyar Suzuki 

Rt.) (Esztergom)  

86 x 3,4 t 

349 x 24 t 

1 h· 8.764 t/h· 

Forest Pap²r Kft. (L§batlan)  6 x 15 t 

1 x 3 t 

1 h· 

1 h®t 

102 t/h· 

Holcim Hung§ris Kft. 

(L§batlan)  

10.000 t 1 h· 10.000 t/h· 

Icopal s.r.o. (Ġt¼rovo)  45ï50 x 24 t 1 h· 540ï600 t/h· 

Kappa Packaging Slovakia 

s.r.o. (Ġt¼rovo)  

100ï140 x 7,5 t 

50ï60 x 24 t 

1 h· 1.950ï2.490 t/h· 

Piszkei Pap²r Rt. (L§batlan)  17 x 24 t 1 h· 408 t/h· 

Rosenberg Hung§ria Kft. 

(Tokodalt§r·)  

3 x 1 t 1 h®t 12 t/h· 

Sanyo Magyarorsz§g Kft. 

(Dorog)  

10 x 7,5 t 1 h®t 300 t/h· 

 

TYCO Hungary Kft. 

(Esztergom) 

1 x 3,5 t 

1 x 2 t 

1 h®t 22 t/h· 

Zoltek Rt. (Nyerges¼jfalu)  3 x 60 t 

1 x 40 t 

1 nap 2800 t/h· 

¥sszesen:  1.065ï1.120 

j§rmŤ 

1 h·nap 25.508ï

26.108t/h· 
Forr§s: Esztergom V§ros ¥nkorm§nyzata 

 

A fenti adatok jelzik, hogy a r®gi· geopolitikailag ®s kºzleked®s-fºldrajzi szempontb·l 

fel®rt®kelŖdºtt. Ennek ®rezhetŖ kihat§sa van a P§rk§nyt·l ®szakra fekvŖ, komoly gazdas§gi 

szerkezetv§ls§ggal k¿szkºdŖ t®rs®gre is. Egyr®szt a h²d bekapcsolta a D®li R®gi· telep¿l®seit 

egy fejlett ipari t®rs®g gazdas§gi kºrzet®be. M§sr®szt §lland·v§ tette a r®gi· ®s a fŖv§rosi 

agglomer§ci· kºzºtti kapcsolatokat. A FŕMTERV RT. §ltal k®sz²tett felm®r®s szerint a 

P§rk§nyb·l §tkelŖk 14 %-a kimondottan a fŖv§rosba utazik, ®s ugyanennyien v§lasztj§k 

c®lpontul az agglomer§ci· telep¿l®seit. 

Az Esztergom ®s P§rk§ny kºzºtti hi§nyz· h§l·zati elem egy P§rk§nyïL®va fŖ¼tvonal 

meg®p²t®s®nek sz¿ks®gess®g®t is felveti. A M§ria Val®ria h²d §ltal elind²tott gazdas§gi-

szociol·giai folyamatok ®s a r®gi· magter¿let®nek logisztikai-ipari potenci§lja ºsszess®g®ben 

Budapest ®szaki kapuj§nak szerep®t jelºlik ki a t®rs®g sz§m§ra. Ehhez azonban ma m®g 

hi§nyoznak az infrastruktur§lis h§tt®r-felt®telek. 

A M§ria Val®ria h²d ¼jj§®p²t®se 2001-ben gyºkeresen ¼j geopolitikai ®s kºzleked®s-

fºldrajzi helyzetet teremtett a r®gi·ban, ®s olyan folyamatokat ind²tott el, melyeknek hossz¼ 

t§v¼ kihat§sai m§r most ®rezhetŖek. 
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2.2.4 Transzkontinent§lis kapcsolatok 

 

Az euror®gi· ter¿let®t egyetlen helsinki folyos· ®rinti: a Duna (VII. sz. korridor). A 

legjelentŖsebb eur·pai v²zi ¼ton jelentŖs szem®ly- ®s teherforgalom bonyol·dik, ebbŖl azonban az 

euror®gi· jelenleg szinte semmit nem tud hasznos²tani, mivel hi§nyzik a megfelelŖ kikºtŖi h§l·zat. 

A r®gi· ter¿let®n k®t teherkikºtŖ tal§lhat·: a p§rk§nyi pap²rgy§r tulajdon§ban l®vŖ 

kikºtŖ egy kis teherb²r§s¼ (10 tonn§s) daruval rendelkezik, ®s egy idŖben csak egy haj· 

fogad§s§ra alkalmas, a Holcim Rt. l§batlani gy§r§nak szint®n van egy korl§tozott kapacit§s¼ 

kikºtŖje. 

Nemzetkºzi szem®lyhaj·-forgalom fogad§s§ra alkalmas kikºtŖje Esztergomnak ®s 

Visegr§dnak van, azonban a sz²nvonalas szolg§ltat§sokhoz sz¿ks®ges infrastrukt¼r§val ezek 

sem rendelkeznek, ²gy az itt heti rendszeress®ggel elhalad·, f®lsz§zn§l tºbb sz§llodahaj· 

sz§m§ra a r®gi· nem vonz· ¼ti c®l. 

A kºz¼ti folyos·k kºz¿l a IV. sz. a Zs§mb®ki-medenc®n, a jelenleg m®g a TEN-

h§l·zatba tartoz·, jºvŖbeli V/c ®szaki szakasza V§con kereszt¿l ®rhetŖ el. Az elŖbbi kapcsolat 

gyenge, als·bb oszt§ly¼ (§ltal§ban n®gy sz§mjegyŤ) utak biztos²tj§k az eljut§st. 

Az euror®gi· ï melynek ter¿let®n a TEN(TINA)-h§l·zathoz tartoz· utak sem vezetnek 

kereszt¿l ï fejlŖd®s®t nagyban elŖmozd²tan§ egy kontinent§lis jelentŖs®gŤ ®szakïd®li kºz¼ti 

kºzleked®si folyos· ki®p²t®se. A megyei ter¿letrendez®si terv utal az V/c folyos· 

nyomvonal§nak esetleges megv§ltoztat§s§ra, ®s Esztergom t®rs®gi §tvezet®s®re. 

 
Az ¼j nemzetkºzi folyos· javasolt ¼j nyomvonalvezet®se 

 

 
Forr§s: FŕMTERV Rt. 

A vas¼tvonalak tekintet®ben a r®gi· nagy vesztes®ge a PozsonyïP§rk§nyïSzobï

Budapest vonal le®rt®kelŖd®se. A rendszerv§lt§st megelŖzŖ idŖszakban P§rk§ny (ahol 

Szlov§kia m§sodik legjelentŖsebb teherp§lyaudvara tal§lhat·) kºzponti szerepet j§tszott a 

Kºz®p-Eur·pa ®s a Balk§n kºzºtti sz§ll²t§si ¼tvonalak biztos²t§s§ban. Ma a p§lyaudvar 1988-

as kapacit§s§nak mindºssze 16 %-§t haszn§lja ki, dolgoz·i l®tsz§ma 1/7-®re csºkkent. A IV. 

korridornak a RajkaïBudapest vonalon tºrt®nŖ kijelºl®se egyben azzal is j§r, hogy a szlov§k 

kºzleked®si miniszt®rium nem tervezi a p§rk§nyi vonal (160 km/h-s sebess®ghat§rhoz 

igaz²tott) korszerŤs²t®s®t. A r®gi· tov§bbi fejlŖd®s®nek egyik kitºr®si pontja lehet a 

p§lyaudvar, melyre az ipari magter¿let logisztikai b§zisa telep¿lhet. Ezzel a vas¼tvonal is ¼jra 

fel®rt®kelŖdik, ®s nemzetkºzi jelentŖs®get kaphat. 
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A p§rk§ny-n§nai teherp§lyaudvar forgalm§nak ®s §llom§ny§nak v§ltoz§sa 1988 ®s 2001 kºzºtt 

 

£V BEL£PTET£S 

(SZERELV£NY) 

KIL£PTET£S 

(SZERELV£NY) 

BERAKODOTT ĆRU 

MENNYIS£GE 

(TONNA) 

SZEM£LYI 

ĆLLOMĆNY 

L£TSZĆMA (Fŕ)
*
 

1988 6.835 6.896 537.117 1.260 

1993 1.765 2.251 172.920 593 

1998 1.440 1.488 162.207 365 

2001 1.185 1.442 85.959 199 

v§ltoz§s
**

 17,3 % 20,9 % 16 % 15,8 % 
Forr§s: p§rk§nyi vas¼t§llom§s 

 

Az Ister-Granum Euror®gi· ter¿let®n egyetlen rep¿lŖt®r tal§lhat·, Esztergomban. A 

rep¿lŖt®r szil§rd burkolat¼ kifut·p§ly§val nem rendelkezik, a ter¿let tulajdonjoga tiszt§zatlan, 

az ºnkorm§nyzat tºbb ®ve perben §ll egy helyi v§llalattal. Ilyen kºr¿lm®nyek kºzºtt a 

rep¿lŖt®r fejleszt®se a kºzeljºvŖben nem v§rhat·. A region§lis fejleszt®si tervekben kis 

forgalm¼ kereskedelmi ®s szabadidŖ-rep¿lŖt®rk®nt megjelºlt l®tes²tm®ny hat®konyan 

j§rulhatna hozz§ a r®gi· transzkontinent§lis kapcsolatainak fejleszt®s®hez. 

A Duna ment®n megkezdŖdºtt az EuroVelo h§l·zatba tartoz· ker®kp§r¼t ki®p²t®se. A 

r®gi· idegenforgalmi vonzerej®t is nºveln®, ha ennek a transzkontinent§lis jelentŖs®gŤ 

¼tvonalnak mindk®t parton ki®p¿ln®nek a szakaszai. Ma VerŖce ®s V§c, Nagymaros ®s Szob, 

Le§nyfalu ®s Budapest kºzºtt, valamint Nyerges¼jfalu ®s Esztergom belter¿let®n tal§lhat·ak 

szil§rd burkolat¼, v®dett szakaszok. 

¥sszess®g®ben meg§llap²thatjuk, hogy az euror®gi·nak a transzkontinent§lis h§l·zatban 

elfoglalt helyzete rossz, mindºssze egy kºzleked®si folyos· (Duna) ®rinti, ez sincs 

kellŖk®ppen kihaszn§lva. A r®gi· fejlŖd®s®t kedvezŖen ®rinten® egy ®szakïd®li nagy 

kapacit§s¼ kºz¼ti kapcsolat ki®p²t®se, valamint a p§rk§nyi p§lyaudvar ®s az esztergomi 

rep¿lŖt®r fejleszt®se. 

 

 

2.2.5 Makrot®rs®gi kapcsolatok 

 

Az euror®gi· makrot®rs®gi h§l·zati kapcsolatait kºz¼ton ºt fŖ¼tvonal biztos²tja: a 10-es 

fŖ¼t Kom§rom/GyŖr, illetve Budapest, a 11-es a Dunakanyaron kereszt¿l Budapest, a 12-es 

V§c/Z·lyom, illetve Budapest ir§ny§ban, illetve a 76-os L®va/Selmecb§nya/Tur·cszentm§rton 

®s a 63-as R®vkom§rom ir§ny§ban. Ide sz§m²that· m®g az 509-es sz. m§sodoszt§ly¼ 

fŖ¼tvonal is, mely P§rk§nyt kºti ºssze a megye kºzponti t®rs®geivel, valamint az ¼j 10-es ¼t 

nyomvonal§ban elk®sz¿lt 117-es (Dorogot elker¿lŖ) ¼tszakasz is. Szint®n a r®gi· belsŖ 

koh®zi·j§n t¼lmutat· jelentŖs®gŤ az 564-es ¼t P§rk§nyïSzalka, illetve a 112-es ¼t Letk®sï

Szob kºzºtti szakasza. 

A Duna-jobbparti fŖ¼tvonalak minŖs®g®t alapvetŖen befoly§solja a rajtuk bonyol·d· 

forgalom. A 10-es ¼ton Kesztºlc t®rs®g®ben 9ï11 000, Nyerges¼jfalun§l 5ï7 000 j§rmŤ halad 

§t naponta. A Duna menti telep¿l®sek kºrnyezeti terhel®se igen nagy, a fŖ¼t §llapota nem 

kiel®g²tŖ. A 11-es ¼ton fŖk®nt a ny§ri h·napokban nŖ meg a forgalom, ilyenkor a 10 000-es 

napi forgalom felett teljes²t a fŖ¼t. A megszokott h®tkºznapi terhel®s Tahit·tfalun§l 11 000, 

                                                 
*
 Csak a teherp§lyaudvaron (nem sz§m²tva teh§t a szem®lyp§lyaudvaron dogoz·kat, a kocsivizsg§l·kat, 

mozdonyvezetŖket stb.) 
**

 2001/1988 
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Pilismar·t ®s Dunabogd§ny kºzºtt 4ï6 000 j§rmŤ. A fŖ¼t viszonylag j· minŖs®gŤ, elsŖsorban 

a telep¿l®si §tkel®si szakaszok burkolata szorul fel¼j²t§sra. 

A m§sik dunakanyari ¼ton (az alacsonyabb urbaniz§ci·s szintnek megfelelŖen ®s a 

t®rs®gi idegenforgalom egyoldal¼s§g§nak kºvetkezt®ben) j·val alacsonyabb a forgalom, 

Szobn§l nem ®ri el, Nagymarosn§l alig haladja meg a 4 000 JE/nap szintet. A fŖ¼t j· 

§llapotban van, fel¼j²t§sra n®h§ny telep¿l®si §tkel®si szakaszon szorul. FeltŤnŖ h§l·zati 

probl®ma a SzobïP§rk§ny kapcsolat hi§nya. ĉgy a 12-es fŖ¼t Szobn§l egyszerŤen v®get ®r, 

zs§kt®rs®gg® t®ve ez§ltal a Dunakanyar bal parti ter¿let®t. A region§lis kapcsolatok 

biztos²t§s§n j·val t¼lmutat· jelentŖs®ge volna a SzobïHelemba kapcsolat ki®p²t®s®nek. 

A P§rk§nyb·l sug§r ir§nyban kivezetŖ ¼tvonalakon a napi forgalom 2ï4 000 j§rmŤ 

kºzºtt alakul, ami ezeknek az utaknak a kihaszn§latlans§g§t j·l jelzi. Mindazon§ltal mind a 

76-os, mind az 509-es ¼t fel¼j²t§sra szorul. A r®gi· szempontj§b·l mindkettŖ tov§bbi 

fejleszt®se kulcsfontoss§g¼. Az 509-es sz. ¼t j·r®szt telep¿l®seket elker¿lŖ nyomvonal§nak 

kºszºnhetŖen alkalmas volna a gyorsforgalmi ¼tt§ fejleszt®sre. A kºbºlk¼ti elker¿lŖ szakasz 

(k¿lºnbºzŖ okok miatt) ®vek ·ta h¼z·d· meg®p²t®se e t®ren sokat jelentene. 

A P§rk§nyïZsel²zïL®va vonalon szint®n hi§nyzik egy a telep¿l®seket elker¿lŖ, ¼j 

nyomvonal¼ gyorsforgalmi ¼t. A jelenlegi fŖ¼t fejleszt®s®t ugyanis akad§lyozza, hogy sŤrŤn 

lakott ter¿leten vezet kereszt¿l: a jelzett 30 km-es szakaszon ºsszesen 10 telep¿l®s tal§lhat·. 

Egy ¼j, gyorsforgalm¼ ¼t 2010-ig tºrt®nŖ meg®p²t®s®rŖl az elŖzŖ Nyitra megyei kºzgyŤl®s 

m§r hat§rozatot hozott. 

A 63-as fŖ¼tnak a r®gi·ra esŖ szakasza viszonylag j· §llapot¼, j·l j§rhat·, de 

term®szetfºldrajzi szempontb·l itt is megoldhat· volna az egyes telep¿l®seket (Karva 

mint§j§ra) elker¿lŖ szakaszok meg®p²t®se a kºrnyezeti terhel®s csºkkent®se v®gett. A 63-as 

fŖ¼t ®s az 509-es m§sodoszt§ly¼ fŖ¼t gyors eljut§st biztos²t Kom§rom, illetve £rsek¼jv§r 

ir§ny§ban.  

A letk®sïszalkai hat§r§tkelŖhelynek kºszºnhetŖen az 564-es ®s a 112-es ¼t ®rintett 

szakaszain is folyamatosan nºvekszik a forgalom. A hat§r§tkelŖ jelenleg reggel 8-t·l este 8-ig 

tart nyitva. Az Ipoly-h²don 7,5 tonn§s s¼lykorl§toz§s van ®rv®nyben. Az itt bonyol·d· 

teherforgalom makrot®rs®gi jelentŖs®gŤ: a p§rk§nyi Kappa pap²rgy§r pl. magyarorsz§gi 

sz§ll²t§sainak egy r®sz®t Szalk§n kereszt¿l bonyol²tja. A hat§r§tkelŖhely hosszabb²tott nyitva 

tart§s§ra (6ï22 h) m§r tºbbszºr tettek sikertelen k²s®rletet az ®rintett ºnkorm§nyzatok. A 

kishat§rforgalmat bonyol²t· kapcsol·d· utak §llapota igen rossz. 

A r®gi· vas¼ti kapcsolatai makrot®rs®gi szinten gyeng®k. Esztergomb·l (BudapesttŖl 

val· t§vols§ga 47 km) kºzel ugyanannyi idŖbe telik a Budapest Nyugati p§lyaudvarig utazni, 

mint Miskolcr·l (BudapesttŖl val· t§vols§ga 180 km). Az elŖv§rosi rendszer kºvetelm®nyeit a 

vonal jelenlegi §llapot§ban nem k®pes biztos²tani. 

Az EsztergomïAlm§sf¿zitŖ (4. sz.) vonal §llapota m®g rosszabb. A vonal jelentŖs 

r®sz®n 30 km/h-s sebess®gkorl§toz§s van ®rv®nyben. 2004-ben felmer¿lt a j§ratok 

megsz¿ntet®s®nek gondolata is. Ma naponta 11 szerelv®ny biztos²tja a kapcsolatot a 

kir§lyv§ros ®s Alm§sf¿zitŖ/Kom§rom kºzºtt. Az §tlagos utaz§si idŖ (50 km) megkºzel²ti a 2 

·r§t. A vonalnak a fejlett Duna menti ipari z·na sz§ll²t§si ig®nyei szempontj§b·l van nagyobb 

jelentŖs®ge, de a vas¼ti tºlt®s §rv²zv®delmi funkci·t is ell§t. Fejleszt®se halaszthatatlan. 

A P§rk§nyïZsel²z ®s a P§rk§nyïCsataïIpolys§g vonalon minim§lis forgalom 

bonyol·dik, a t®rs®g gazdas§gi ®s demogr§fiai helyzete nem teszi lehetŖv® e vas¼tvonalak 

gazdas§gos ¿zemeltet®s®t. 2003-ban ez®rt a szlov§k kºzleked®si t§rca a vonalak 

megsz¿ntet®se mellett dºntºtt. 2004-ben a t®rs®g k®pviselŖinek munk§ja nyom§n (elsŖsorban 

a rossz aut·busz-kºzleked®sre hivatkozva) siker¿lt vissza§ll²tani a k®t vonal (csºkkentett) 

forgalm§t. Ezeken kis teljes²tm®nyŤ motorvonatokkal oldj§k meg az utasok sz§ll²t§s§t. 

Az euror®gi· egyetlen eur·pai sz²nvonal¼ vas¼ti p§ly§ja a (k®tv§g§ny¼) £rsek¼jv§rï

P§rk§nyïBudapest vonal, melyen naponta 6 nemzetkºzi szem®lyvonat kºzlekedik. A vonal a 
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jelenlegi forgalom biztos²t§s§hoz kiel®g²tŖ §llapotban van. 2004. aug. 29. ·ta a Budapestï

Szob vonalon ¼n. ¿temes menetrend van ®rv®nyben. A jelzett telep¿l®sek kºzºtt napi szinten 

33 szerelv®ny kºzlekedik. A z·n§z· vonatok f®l·r§nk®nt indulnak V§cra ®s vissza. 2006 

elej®tŖl j§r ugyanilyen vonat a BudapestïP§rk§nyï£rsek¼jv§r vonalon is. Itt a 

forgalomnºveked®st a nemzetkºzi helyjegyek §ra akad§lyozza. 

 

 

2.2.6 Region§lis kapcsolatok 

 

Az euror®gi· belsŖ koh®zi·j§nak biztos²t§sa szempontj§b·l a k®t hat§rfoly·n kereszt¿l 

vezetŖ h§l·zati elemek hi§nya a legszembetŤnŖbb. Az Ipoly-vºlgy telep¿l®seit 100 ®vvel 

ezelŖtt sz§mos h²d kºtºtte ºssze. A ma elz§rt, gazdas§gilag elmaradott k®t szomsz®dos t®rs®g 

integr§ci·ja, fejlŖd®se elk®pzelhetetlen ezeknek a hidaknak az ¼jj§®p²t®se n®lk¿l. 

Szint®n feltŤnŖ, hogy a Dunakanyarban Esztergom ®s Budapest kºzºtt ugyancsak 

hi§nyzik az §lland· kapcsolatot lehetŖv® t®vŖ mŤt§rgy. ĉgy e t®rs®gben az §tkel®st elsŖsorban 

kompon (SzobïPilismar·t, NagymarosïVisegr§d, Tahit·tfaluïV§c), illetve kishaj·kkal 

(DºmºsïDºmºsi §tkel®s, Visegr§d-SzentgyºrgypusztaïKisoroszi) biztos²tj§k, ami a t®rs®g 

idegenforgalm§nak fejleszt®se szempontj§b·l komoly h§tr§nyk®nt ®rt®kelhetŖ. 

Ugyancsak a koh®zi·t gyeng²tŖ t®nyezŖ, hogy a Dun§n Esztergom felett 50 km-es 

t§vols§gban semmif®le §tkel®si lehetŖs®g nincs. Nyerges¼jfalu ®s Muzsla kºzºtt a 70-es 

®vekben kºzlekedett kis szem®lyhaj·, ®s a t®rs®gbe a szomsz®dos hat§r menti telep¿l®sekrŖl 

ma is sokan j§rnak dolgozni.  

Az euror®gi· magasabb sz§moz§s¼ ¼th§l·zat§nak terhel®se ®s §llapota v§ltoz·. 

Ćltal§nosan elmondhat·, hogy a szlov§k oldalon az alacsonyrendŤ utak §llapota jobb, mint a 

magyar ter¿leten. Ezeknek a forgalmi terhelts®ge is alacsony. Kiv®telt a Garam bal partj§n 

fut· GaramkºvesdïPeszektergenye ¼tvonal jelent, amelynek §llapota kiemelkedŖen rossz.  

A magyar oldalon a legrosszabb §llapotban az 1122. sz. (TinnyeïBajna) ¼tvonal van, 

amelynek egyes szakaszai majdnem j§rhatatlanok. Ugyancsak jelentŖs fel¼j²t§sra szorul a 

112-es (SzobïBernecebar§ti), a 11107-es (Pilisj§szfaluïTinnye), a 11125-ºs (piliscs®vi 

bekºtŖ¼t) ®s az 1111-es (Dobog·kŖïEsztergom) als·bb rendŤ ¼t is.  

Az euror®gi· egyes t®rs®gei kºzºtt szinte monadikus elk¿lºn¿l®s figyelhetŖ meg a 

tºmegkºzleked®s (elsŖsorban a buszkºzleked®s) szempontj§b·l. A term®szeti ®s politikai 

hat§rvonalak egyben a tºmegkºzleked®si vonalak kºzºtti hat§rok is. Az Ipoly vºlgy®bŖl a 

pilisi telep¿l®sekre csak V§cïBudapest ir§ny§ban lehet eljutni. S b§r P§rk§ny ®s Esztergom 

v§rosok helyi j§rat¼ aut·busszal §tj§rhat·ak, Szobr·l Esztergomba csak igen bonyolultan 

lehet eljutni. De nincs §tj§r§s a Dunakanyar k®t partja kºzºtt, ®s igen gy®r a j§ratsŤrŤs®g a 

Gerecse ®s a Pilis kºzºtt is. ¥sszess®g®ben az euror®gi· tºmegkºzleked®se s¼lyos szerkezeti 

hi§nyoss§gokat mutat.  

FeltŤnŖen sok tov§bb§ a szinte elz§rt telep¿l®s a r®gi·ban: a szlov§kiai Ipoly-vºlgy, a 

mell®kutak menti kistelep¿l®sek, a gerecsei ®s a bºrzsºnyi falvak nagyon nehezen el®rhetŖek. 

Mindez negat²van befoly§solja az euror®gi· ter¿leti integr§ci·j§nak folyamat§t. 
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A kºzleked®si §gazatok jelenlegi ®s v§rhat· s¼lya 
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2.3 Az euror®gi· ipara 

 

2.3.1 Az ipar §ltal§nos helyzet®rt®kel®se 

 

Az Ister-Granum Euror®gi· gazdas§gilag divergens t®rs®gek konglomer§tuma, melyek 

iparilag igen k¿lºnbºzŖ fejletts®gi szinten §llnak. 

A Dun§t·l d®lre esŖ, S¿ttŖïEsztergom kºzºtti s§v a Kºz®p-dun§nt¼li r®gi· 

legiparosodottabb t®rs®ge, a legfejlettebb, Kºz®p-magyarorsz§gi r®gi·®t el®rŖ mutat·kkal. 

Olyan nagyv§llalatok tal§lhat·ak itt, mint a Magyar Suzuki Rt. ®s a TYCO Kft. Esztergomban 

(a k®t c®g kºzel 5 000 embernek ad munk§t), a Sanyo Magyarorsz§g Kft. ®s a Richter Gedeon 

Rt. Dorogon (megkºzel²tŖleg 3 000 dolgoz·val), a Zoltek Rt. Nyerges¼jfalun vagy a Holcim, 

a Piszke Pap²r ®s a Viadom Rt. L§batlanon. Az Esztergomi kist®rs®gben 1 000 lakosra 82, a 

dorogiban 60 v§llalkoz§s jut (a k®t t®rs®gben §tlagosan 72). Az eml²tett kist®rs®gekben 12 

olyan v§llalkoz§s mŤkºdik, amely legal§bb 250 fŖt foglalkoztat. A szolg§ltat·i szektorban 

igen erŖs esztergomi kist®rs®gben mŤkºdŖ v§llalkoz§sok 28 %-a ipari jellegŤ (ºsszesen 1 

101), a dorogiban pedig (az erŖsen iparosodott, de az euror®gi·hoz eleddig nem csatlakozott 

kist®rs®gi kºzpont n®lk¿l is) 36 %-a (ºsszesen 489). 

Ezzel szemben az Ipoly-vºlgy telep¿l®sein a szlov§kiaihoz hasonl· (b§r kisebb m®rt®kŤ) 

foglalkoztat§si gondok alakultak ki a rendszerv§lt§st kºvetŖ ®vtizedben. Itt 1 000 lakosra csak 

54 v§llalkoz§s jut. 250 fŖn®l tºbbet foglalkoztat· ¿zem egyetlen mŤkºdik, Ipolytºlgyesen. A 

14 telep¿l®sen mŤkºdŖ 645 v§llalkoz§s jelentŖs r®sze kereskedelmi tev®kenys®get, illetve 

szolg§ltat·i tev®kenys®get folytat, az ipari jellegŤ v§llalkoz§sok ar§nya nem ®ri el a 20 %-ot. 

A Dunakanyarra az idegenforgalom t¼ls¼lya jellemzŖ. Igen magas az 1 000 fŖre jut· 

v§llalkoz§sok sz§ma: 84, illetve 108. Ipari tev®kenys®get a c®gek 29 %-a folytat (a nagymarosi 

t®rs®gben ez az ar§ny kicsivel magasabb, a visegr§diban
1
 kisebb). 250 fŖn®l tºbbet foglalkoztat· 

v§llalat mindºssze 2 tal§lhat· a k®t szomsz®dos t®rs®gben. A v§llalkoz§sok 96,5 %-a 10 fŖn®l 

kevesebbet foglalkoztat. (Az Esztergomi kist®rs®gben ugyanez az adat nem ®ri el a 79 %-ot.) 

A Pilisi-medence telep¿l®sein az elŖbbiekhez hasonl· az ipar r®szar§nya (28 %). Az 1 000 

fŖre jut· 89 v§llalkoz§s kºzºtt nagyobb ¿zemek nem tal§lhat·ak. A kisipari jelleg domin§l. 

 

A k®t ®rintett d®l-szlov§kiai t®rs®gben 1 000 lakosra §tlagosan 36 v§llalkoz§s jut, amely 

adat nemcsak az Ipoly-vºlgyi szinthez k®pest alacsony, hanem elmarad Nyitra ker¿let §tlagos 

mutat·j§t·l is (40 v§llalkoz§s/1 000 fŖ). A legrosszabb helyzetben Ipolykiskeszi ®s Lel®d van. 

Ezeken a telep¿l®seken mindºssze 2-2 v§llalkoz§s tal§lhat·.  

A p§rk§nyi t®rs®gben Karva (58), Kis¼jfalu (55) ®s Ipolyszalka (51) mutatja a 

legmagasabb ®rt®ket. A t®rs®gi kºzpontban, a kºzel 12 000-es P§rk§nyban 576 v§llalkoz§s 

mŤkºdik, Zsel²zen 298. Ebben a t®rs®gben Kisºlveden ®s Ipolyb®len a legrosszabb a helyzet 

(itt 5, illetve 8 c®g tal§lhat·). 

 

 

 

 

 

 

 

                                                 
1
 A szentendrei t®rs®gbŖl csak a Visegr§d kºrny®ki telep¿l®sek tartoznak az euror®gi·hoz. 
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Az ºsszes v§llalkoz§s ter¿leti eloszl§sa (t®rs®genk®nt) 
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Forr§s: Region§lis fejleszt®si 

program 
 
Nagyv§llalatok a r®gi· magyarorsz§gi t®rs®geiben 

 

250 ®s tºbb fŖt alkalmaz· v§llalkoz§sok megoszl§sa
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Forr§s: Region§lis fejleszt®si program 

 

 

Kev®sb® relev§ns a foglalkoztat§si mutat·k vizsg§lata, mivel az ipari munk§sok 

elsŖsorban Magyarorsz§gon dolgoznak. Az eg®sz szlov§kiai r®gi·ban 6 822 fŖ §ll ipari 

alkalmaz§sban. Ar§nyukat tekintve 30%-kal kevesebben, mint Nyitra ker¿let eg®sz®ben. 
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Legtºbben (83%) a feldolgoz· iparban helyezkedtek el. Esztergom t®rs®g®ben tºbb mint 2 

000 szlov§k §llampolg§r dolgozik, sokan kaptak munk§t Budapesten ®s Kom§romban is. 

 

 

2.3.2 Az euror®gi· ipari v§llalkoz§sainak ®s ipari parkjainak jellemz®se 

 

A M§ria Val®ria h²d §tad§s§val k®t egym§st komplementer m·don kieg®sz²tŖ t®rs®g 

kapcsol·dott egybe. M²g a S¿ttŖïDorogïEsztergom h§romszºg egy iparilag igen fejlett 

ºvezett® v§lt a rendszerv§lt§st kºvetŖen (az egy fŖre jut· k¿lfºldi befektet®s volumen®t 

illetŖen az elsŖk kºzºtt van Magyarorsz§gon), addig P§rk§ny ®s t®rs®ge egy s¼lyos recesszi·t 

®l §t a mai napig. Ugyanakkor feltŤnŖ, hogy a magyar oldal fejlett ipari magter¿let®n milyen 

rosszak a sz§ll²t§si-logisztikai h§tt®r-felt®telek. Ezzel szemben a p§rk§nyi oldalon tal§lhat· 

Szlov§kia m§sodik legnagyobb (az §gcsernyŖit kºvetŖ) teherp§lyaudvara, ®s a pap²rgy§rnak 

kis kapacit§s¼ teherkikºtŖje is van. Esztergom ®s Dorog t®rs®g®bŖl a kºz¼ti sz§ll²t§s is 

problematikus a 10-es ¼t zs¼folts§ga miatt, mikºzben j· minŖs®gŤ fŖutak tal§lhat·ak a 

szlov§k oldalon, kihaszn§latlanul. M²g teh§t az ipar a Duna jobb partj§n fejlŖdik, igazi 

fejlŖd®s®nek tov§bbi felt®telei a bal parton lelhetŖek fel. A k®t part ºsszekºttet®s®nek hi§nya a 

r®gi· egyik legs¼lyosabb szerkezeti probl®m§ja. 

 

A k®t szomsz®dos t®rs®gben h§rom ipari park tal§lhat·. Az esztergomi ®s a 

nyerges¼jfalui ºnkorm§nyzati tulajdonban van, a dorogi tºbbs®gi mag§nk®zben mŤkºdik. A 

legsikeresebb az esztergomi. Az Esztergomi Ipari Park kiterjed®se ma 220 hekt§r, mely egy 

®szaki ®s egy d®li ter¿letre oszlik. Az ipari park kialakul§s§ban meghat§roz· szerepe volt a 

Magyar Suzuki Rt.-nek, mely a v§ros d®li r®sz®n, a kor§bbi Labor MIM ĂCò telep ®s az annak 

hely®n l®trejºtt kis c®gek szomsz®ds§g§ban 1991-ben gy§rat ®p²tett. A vil§gsz²nvonal¼ 

gy§r·ri§s v§rhat· fejleszt®seit szem elŖtt tartva a v§ros 1994-ben dºntºtt a Suzuki §ltal 

f®mjelzett ®szaki ter¿let mellett egy d®li ipari ºvezet kialak²t§s§r·l. Ezt az ¼jabb ter¿letet a 

Suzuki ¼t v§lasztja el az ®szakit·l. Itt telepedett le 1994-ben az AMP (ma TYCO), majd 1997-

ben a Fotex OPTIKA Kft. (hely®n ma a Habasit Kft. ¿zemel). Az ¿zemekhez ï fŖk®nt a 

v§llalatok saj§t beruh§z§s§ban ï ki®p¿lt az elektromos ®s a g§zvezet®k-h§l·zat.  

1997-ben a d®li ter¿let elnyerte az ipari park c²met, amelyhez rºvidesen hozz§csatolt§k a 

Dobog·kŖi ¼t ment®n elhelyezkedŖ tartal®k ter¿letet is. 2001-ben az ºnkorm§nyzat 

(fenn§ll§sa sor§n elŖszºr) az ipari ter¿letek elad§s§b·l sz§rmaz· bev®teleket visszajuttatta a 

v§llalkoz§si ºvezet fejleszt®s®re. Emellett tov§bbi kºlts®gvet®si forr§sokat is biztos²tott. Az 

ºnkorm§nyzati forr§sokkal, telekelad§sokkal, valamint a Sz®chenyi terven elnyert kºzel 30 

milli· forinttal ebben az ®vben ºsszesen 240 milli·s beruh§z§s val·sulhatott meg az ipari 

parkban. A program folytat·dik: 2006-os befejez®s®ig ºsszesen kºzel 1 milli§rd forint 

®rt®kben ki®p¿lnek a kºzmŤvek (villany, g§z, csatorna, v²z) ®s a sz¿ks®ges ºsszekºtŖ utak az 

ipari park ter¿let®n.  

2000-ben ®s 2001-ben k®t kisv§llalat is betelep¿lt az ipari parkba: a kocsiker®k-

ºsszeszerel®ssel foglalkoz· magyar-n®met D&V Logistics 2000 Kft. (ezt az·ta megv§s§rolta 

a jap§n Sumitomo), valamint a gumikºpenyeket ®s gumihevedereket gy§rt· osztr§k Habasit 

Hung§ria Kft. A fenti k®t kisebb c®get kºvetŖen ¼jabb hat (a Ger-Dach Kft., a Pan Mont Kft., 

a Sped Pack Kft., az SZTTE Kft., a Tari-Prod. Kft., majd a Neuzer Kft.) v§s§rolt, illetve 

foglalt le ter¿letet az ipari parkban, melyek tºbb sz§z embernek adnak munk§t. 2001. 

november 9-®n avatta ¼j, korszerŤ ¿zem®t az Alcufer Ipari, Kereskedelmi ®s Szolg§ltat· Kft., 

2002 §prilis§ban pedig a jap§n Diamond Electric Kft. 

2004 elej®n a karossz®ria-elemeket gy§rt· Kirchhoff ®s a sz§ll²tm§nyoz§ssal foglalkoz· 

Ryowa v§s§rolt telket az ipari parkban. A k®t c®g ºsszesen mintegy 150 embert alkalmaz. Az 
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elŖbbi ¿zemben 2005 janu§rj§ban kezdŖdºtt meg a termel®s. 2004-ben indult el a VIFON-

term®kek gy§rt§sa a Chimpex Kft.(ma Instant Food Kft.) gy§r§ban. 

2005-ben ¼jabb Suzuki-besz§ll²t·, az aut·k ajt·bor²t§s§t gy§rt· cseh Plastimat telep¿lt le 

az ipari parkban. Mellette hidraulikus berendez®seket ®s manipul§torokat elŖ§ll²t· SPH Plusz 

Kft.  ®p²ti fel ¿zem®t. 2006-ban kezdte meg a teheraut·-modulokat gy§rt·, n®met tulajdon¼ 

Wika Kft. ¼j gy§r§nak ®p²t®s®t. 

JelentŖs fejleszt®sek zajlottak le az elm¼lt ®vekben a kor§bban ide telep¿lt nagyv§llala-

tokn§l is. 2001-2002 folyam§n a TYCO 11 milli· doll§rt ruh§zott be esztergomi gy§r§ban. 

Jelenlegi dolgoz·i l®tsz§muk (a 2001-es 890 helyett) 1 335 fŖ. A Suzuki 2006 v®g®re a 2002-

es  88 000 aut·r·l 200 000-re nºveli az ®ves termel®s®t. Ehhez a bŖv²t®shez a v§llalat·ri§s 

¼jabb 15 hekt§ros ter¿letet v§s§rolt a v§rost·l, a dolgoz·i l®tsz§m pedig a II-es gy§regys®g 

teljes kapacit§s¼ mŤkºd®sekor meg fogja kºzel²teni a 3 300 fŖt. 

A Habasit Hungaria Kft. 2004-ben ®p²tett ¼j rajt§rat, ®s nemcsak a forgalm§t nºvelte 

kºzel 50 %-kal, hanem az alkalmazottak l®tsz§m§t is. 

 

A Nyerges¼jfalui
2
 Ipari Parkba 2000-ben tºrt®nt megalap²t§sa ·ta m®g egyetlen v§llalat 

sem kºltºzºtt be, j·llehet a v§llalkoz§si ter¿let kiv§l· adotts§gokkal rendelkezik: kºzvetlen 

kºzel®ben h¼z·dik a 10-es ¼t ®s a 4-es sz. vas¼tvonal. A rendszerv§lt§s ·ta folyamatos 

v§ls§ggal k¿szkºdŖ egykori Viscosa gy§r ma az amerikai Zoltek c®gcsoport tulajdon§ban van. 

A term®kv§lt§sra k®sz¿lŖ v§llalat a kºzeljºvŖben ¼jra megerŖsºdhet. Emellett sz· van a 

Holcim ¼j gy§r§nak itteni fel®p²t®s®rŖl is. 

A 70 hekt§ros Dorogi Ipari Parkban 2002-ben ind²totta el a termel®st a SANYO Kft. A 

telefonakkumul§torokat elŖ§ll²t· c®g 2005-ben ¼jabb beruh§z§st hajtott v®gre. Napelemeket 

gy§rt· r®szleg ®p¿lt a megl®vŖ csarnok mellett. A 2 milli§rdos fejleszt®st ¼jabb 2,5 milli§rdos 

kºveti a tervek szerint. A gy§r·ri§snak itt ®p¿l ki az eur·pai gy§rt§si kºzpontja. 

A 17 %-ban ºnkorm§nyzati, 83 %-ban k¿lfºldi ®s magyar mag§ntulajdonban l®vŖ ipari 

parkban mŤkºdik az elektrotechnikai alkatr®szeket gy§rt· Selcom Magyarorsz§g Kft., ®s itt 

telepedett le 2005-ben a Preymesser Hung§ria is, amely a Suzukin k²v¿l besz§ll²t az Audinak 

®s a BMW-nek is. 

A mintegy 80 %-nyi szabad ter¿lettel rendelkezŖ ipari parkban m§r most is 2 500 

dolgoz·nak biztos²tanak munkalehetŖs®get. 

A v§rosban sz§mos egy®b nagyv§llalat is tal§lhat·. A Richter Gedeon fi·ktelep®n k²v¿l 

®rdemes megeml²teni a hŖerŖmŤvet ¿zemeltetŖ Prometheus Kft.-t, a vesz®lyeshullad®k-®getŖ 

Onyx Magyarorsz§g Kft.-t ®s a Palmolive-Colgate magyarorsz§gi le§nyv§llalat§t. 

 

A r®gi·ban megtelep¿lt ipar§gak elsŖsorban k®szterm®k-elŖ§ll²t§sra, illetve 

ºsszeszerel®sre specializ§l·dtak, ig®ny¿k fŖk®nt betan²tott munk§sokra van. A magasan 

k®pzett munkaerŖt ig®nylŖ innov§ci·-kºzpont¼ ®s high-tech c®gek egyelŖre m®g nem ®rt®k el 

az euror®gi·t. Nyilv§nval·, hogy hossz¼ t§von az ipar extenz²v fejleszt®se nem lesz 

fºnntarthat·, ®s sz¿ks®g lesz a termel®si szerkezetet §talak²t·, kvalifik§lt munkaerŖt vonz· 

ipar§gak betelep²t®s®re. 

A p§rk§nyi t®rs®g egyetlen nagy ipari ¿zeme a pap²rgy§r, amelynek n®gy 

¿zemegys®g®ben a 70ï80-as ®vekben mintegy 3 000 fŖt dolgozott. Ehhez k®pest a jelenleg 

foglalkoztatott munkaerŖ kb. 50%-kal kevesebb. Legfontosabb piaca a hazai, illetve a cseh 

piac volt, de sz§mos nyugat-eur·pai orsz§gba is export§lta term®keit. Term®kprofilj§nak 

gerinc®t hull§mpap²r ®s a k§tr§nypap²r alkotta, de nagy mennyis®get §ll²tott elŖ ®s adott el 

kartonpap²rb·l ®s a tetŖzsindelybŖl is. 

                                                 
2
 Ter¿lete eg®szen T§t ï Nyerges¼jfalu kºzigazgat§si ter¿let®ig terjed. 
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A v§llalat m®g ma is jelentŖs exporttal rendelkezik (a k¿lfºldºn eladott term®kek ar§nya 

kb. 30ï40%), mely fŖleg az Eur·pai Uni· orsz§gaiban, tºbbek kºzºtt az olasz, osztr§k, 

spanyol piacokon ker¿l ®rt®kes²t®sre.   

A t®rs®g m§sik nagy foglalkoztat·ja a p§rk§nyi vas¼t§llom§s. Itt az 1980-as ®vek v®g®n 

m®g 2 000 ember dolgozott. A pozsonyïp§rk§nyïbudapesti vonal forgalma azonban az ut·bbi 

10 ®vben drasztikusan megcsappant, ²gy az §llom§s ma m§r csak 310 dolgoz·nak biztos²t 

munk§t. 

A v§ros belter¿let®n tal§lhat· a Kem®ny²tŖgy§r, amely 120ï130 fŖ alkalmazottat 

foglalkoztat, ®s fŖleg a hazai piacon, illetve Csehorsz§gban ®rt®kes²ti term®keit. 

A t®rs®gben tov§bbi jelentŖs l®tsz§mot foglalkoztat· ipari v§llalat nem tal§lhat·.  

 

Zsel²z legnagyobb ipari ¿zeme a mezŖgazdas§gi g®pgy§r, amelyet szint®n folyamatosan 

a bez§r§s r®me fenyeget. A v§ros offenz²v strat®gi§t v§lasztott az esetleges gondok 

elker¿l®s®re: ipari parkot hoznak l®tre, ahova m§ris meg®rkezett az elsŖ befektetŖ. A n®met 

Himolla Group b¼torhuzatok gy§rt§s§t kezdte meg 2005 okt·ber®ben. Indul§skor 50, 5 ®ven 

bel¿l 500 munkahelyet alak²tanak ki. Az ipari ter¿let ir§nt tov§bbi h§rom befektetŖ is 

®rdeklŖdik. 

 

Nagy vesztes®ge a r®gi·nak az ®lelmiszeripar hanyatl§sa. A legh²resebb ¿zemmel, az 

1893-ban alap²tott oroszkai cukorgy§rral szemben a csŖdelj§r§s 1999 szeptember®ben indult 

meg. Ma sem tiszt§zott kºr¿lm®nyek kºzºtt a cukorgy§r csŖdbe ment, a kºrny®kbeli termelŖk 

ma Dunaszerdahelyre sz§ll²tj§k a cukorr®p§jukat. Hasonl·k®pp kihaszn§latlanul §ll a szŖgy®ni 

hŤtŖh§z. A t®rs®g egykor h²res gy¿mºlcstermŖ vid®k volt, most azonban a feldolgoz§s hi§nya 

miatt ez az ipar§g is lehanyatlott. A v§ros kºzep®n §ll· p§rk§nyi kem®ny²tŖgy§r ®s a 

nagyºlvedi Ravilla italok k®sz²t®s®hez haszn§lnak fel alapanyagk®nt helyi gy¿mºlcsºt 

iv·levek elŖ§ll²t§s§hoz. 2005-ben Zalab§n jelent egy olasz befektetŖ, amely jelentŖs 

kiterjed®sŤ gy¿mºlcsºst hozott l®tre Kisgyarmaton ®s Zalab§n. 

 

A Dunakanyar nem ipari jellegŤ t®rs®g. Visegr§d legnagyobb foglalkoztat·i 

idegenforgalmi c®gek, illetve a fakitermel®st ®s -feldolgoz§st is folytat· Pilisi 

ParkerdŖgazdas§g. Szob legnagyobb ¿zeme a francia tulajdonban l®vŖ szºrpgy§r. A Duna-

Ipoly Nemzeti Park kºzvetlen kºzels®ge ®s a term®szetfºldrajzi adotts§gok miatt ipari 

ºvezetek kialak²t§s§ra nincs m·d. Ipari ter¿letet Szokolya kºzs®g jelºlt ki rendez®si terv®ben, 

ide kºrnyezetk²m®lŖ termel®si elj§r§sokat alkalmaz· c®geket v§rnak. 

A Keny®rmezŖi-patak vºlgy®ben fekvŖ telep¿l®sek kºz¿l Piliscs®v, Le§nyv§r ®s 

Pilisj§szfalu, valamint Piliscsaba tervezi ipari ter¿letek kialak²t§s§t a 10-es ¼t ment®n. 

Le§nyv§ron a J§szfaluval kºzºs ipari ºvezetbe eddig 8 v§llalkoz§s telep¿lt, ezek kºz¿l a 

legjelentŖsebb a Forest Pap²r Kft. Piliscs®ven az iparter¿leten k®t ¿zem ®p¿lt fel. 
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2.4 Logisztika 

 

2.4.1 A magyarorsz§gi logisztikai helyzet az eur·pai versenyt®rben 

 

Az EU r®gi tag§llamaiban l®tezŖ glob§lis logisztikai megold§sokat elemezve 

meg§llap²thatjuk, hogy a logisztika gyakorlati alkalmaz§s§ban valamint a piaci strukt¼r§k 

§ltal predesztin§lt fejleszt®sek ter¿let®n a glob§lis logisztikai rendszerszolg§ltat§saink jelentŖs 

lemarad§sban vannak.   

Ez a t®ny ·ri§si versenyh§tr§ny jelent az orsz§gnak. A logisztikai rendszerszolg§ltat§s 

tev®kenys®g®nek v®gz®s®hez sz¿ks®ges ®s el®gs®ges felt®telek nem §llnak rendelkez®sre. A 

sz¿ks®ges infrastrukt¼r§k, amelybe bele®rtj¿k a tud§salap¼ struktur§lis eszkºzºket is 

hi§nyoznak, vagy nem korszerŤek, elavultak, ®s ennek kºvetkezt®ben a versenyk®pes piacra 

juttat§s rendk²v¿li neh®zs®geket okoz.  

 

Ennek megnyilv§nul§si form§i a kºvetkezŖk: 

¶ a jelenlegi termel®si strukt¼r§k piac®rz®kenys®ge alacsony szintŤ; 

¶ a term®k-elŖ§ll²t§sra korl§tozottan ®rv®nyes¿l a piac h¼z· ereje; 

¶ a h§l·zati management ®s a virtu§lis strukt¼r§k elm®leti, valamint 

gyakorlati alkalmaz§s§ra nem k®sz¿lt fel a politika, valamint a 

v§llalkoz·i r®teg; 

¶ csak korl§tozottan l®teznek k²s®rletek integr§l· hat§s¼ gazd§lkod§si 

strukt¼r§k kialak²t§s§ra; 

¶ a gyakorlatban a logisztik§t nem glob§lis ®rtelemben kºzel²tik meg, a 

megold§skeres®sek csup§n r®szter¿letekre koncentr§lnak, ®s ez§ltal 

megmaradnak az elavult gazdas§gi ®s gazd§lkod§si strukt¼r§k;  

¶ egyes §gazatokban a megl®vŖ rakt§rb§zisok nem korszerŤek, 

tºbbs®g¿kben nem felelnek meg az EU elŖ²r§sainak; 

¶ a kºzleked®si infrastruktur§lis kapcsolataik elavultak, dºntŖen kºz¼ti, 

kisebb m®rt®kben kºz¼ti/vas¼ti, ®s minim§lisan kºz¼ti /vas¼ti /v²zi ¼ti 

kapcsolattal rendelkeznek; 

¶ az alapinfrastrukt¼r§juk is elavult, korszerŤtlen ®s csak gazdas§gtalanul 

mŤkºdtethetŖ; 

¶ nem rendelkeznek a hat®kony logisztikai tev®kenys®g v®gz®s®hez 

sz¿ks®ges korszerŤ inform§ci·s rendszerrel, ®s logisztikai 

szakemberekkel; 

¶ nem, vagy csak r®szben mŤkºdnek a region§lis (ak§r hat§ron §tny¼l·) 

fejleszt®seket ºsszehangol·, t§mogat· adminisztrat²v int®zm®nyek; 

¶ v§m ®s egy®b jogi-p®nz¿gyi t¼lszab§lyoz§sok ®s azok gyakorlati 

alkalmaz§sa elriasztj§k a k¿lfºldi sz§ll²tm§nyoz·kat, ²gy a Magyarorsz§g 

tranzithelyzet®bŖl fakad· elŖny nem jelenik meg mint profittermelŖ erŖ.  
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2.4.2 Az Ister-Granum V§llalkoz§si-Logisztikai ¥vezet a magyar logisztikai 

kºzpontok h§l·zat§ban 

 

Magyarorsz§gon a logisztikai szolg§ltat· kºzpontok l®tes²t®s®nek orsz§gos koncepci·ja 

van, amely szerint 

- 11 kºrzetben 13 intermod§lis ¼n. nagykºzpont ker¿lt kijelºl®sre ®s 

- sz§mos ¼n. szatellit kºzpont kialakul§s§val sz§molnak. 

E logisztikai szolg§ltat· kºzpontok rendszer®t a korm§nyzatok t§mogatj§k, mivel 

lehetŖs®get l§tnak a rakt§rak kitelep²t®s®re, munkahelyek teremt®s®re, a kºzleked®s okozta 

kºrnyezetszennyez®s csºkkent®s®re, a t®rs®g gazdas§gi fejleszt®s®re, stb. 

A logisztikai kºzpontok orsz§gos h§l·zata 

 

 

Az orsz§gos h§l·zaton j·l l§that·, hogy a tervezett nagykºzpontok Budapest t®r®g®ben 

koncentr§l·dnak (Soroks§ron, Nagyt®t®nyben, Csepelen), amely azonban nem t¼lk²n§latot, 

hanem ·ri§si forgalmi §ramlatok koncentr§l·d§s§t jelenti. 

A h§rom fŖv§rosi kºzpont d®len helyezkedik el, v§rhat· feladataik is ehhez ®s 

kºzleked®si kapcsolataihoz fognak igazodni, nevezetesen: 

 

-  a BILK a vas¼ti ®s D®lpest kºz¼ti forgalm§t, 

-  a Csepeli kºzpont v²zi sz§ll²t§st ®s kapcsol·d· sz§razfºldi forgalmat,  

-  a nagyt®t®nyi kºzpont D®l-Buda kºz¼ti forgalm§t fogja kiszolg§lni, az ®szaki ter¿let 

kiszolg§l§st csak a v§roson kereszt¿l tudj§k megoldani.  
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A nemzetkºzi kºz¼ti §ramlatokat elemezve meg§llap²that·, hogy Budapest t®rs®ge a 

kiemelkedŖ §ramlatok kºzpontj§ban helyezkedik el, Esztergom pedig a legnagyobb nyugati 

§ramlat ir§ny§ban. 

 

 
Forr§s:  KTI 

 

Egy Esztergom t®rs®gben l®tes¿lŖ logisztikai szolg§ltat· kºzpont, forgalmi ig®ny 

szempontj§b·l kedvezŖ helyzetben lehet, k¿lºnºs tekintettel a kºz¼ti sz§ll²t§s tekintet®ben. 

Pillanatnyilag az ¼th§l·zat minŖs®ge okoz jelentŖs probl®m§t. 

Egy esztergomi region§lis kºzpont forgalm§t a KTI Rt. 2003ïban hat§rforgalmi 

felm®r®sek alapj§n prognosztiz§lta, hangs¼lyozva, hogy az adatok a potenci§lis forgalmat 

jelºlnek, amelybŖl a kºzpont szolg§ltat§s§nak minŖs®ge, marketing tev®kenys®ge, §rai 

alapj§n alakul ki a t®nyleges forgalom, adott esetben meghaladva a meghat§rozott ig®nyt.  

Az id®zett tanulm§ny ºssze§ll²t§sakor elk®sz¿lt egy szinkron vizsg§lat a megl®vŖ 

sz§ll²t§si volumenekre vonatkoz·an is. Az az·ta eltelt ®vekben e volumenekben szembeszºkŖ 

v§ltoz§s: nºveked®s §llt be, de a 2003-as tanulm§ny ·ta ¼jabb m®r®si adatokkal nem 

rendelkez¿nk. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


